J Slimdrive EMD
J Slimdrive SD
1 TSA 150

1 TSA 160

J TSA 160NT

Die Sicherheitsanalyse

e bericksichtigt in der Planungsphase die erforderlichen SchutzmafRnahmen,

e ist spatestens vor der Inbetriebnahme durchzufihren,

e st der ,sicherheitstechnische Steckbrief* des Tirsystems,

e gibt an, wie am Tursystem unter der Beriicksichtigung der konkreten Einbausituation und des Nutzerkreises
mogliche Gefahren ausgeschlossen bzw. vermindert werden,

e weist auBerdem auf mégliche Restrisiken hin.

Nur durch eine komplette Sicherheitsanalyse kdnnen konkrete Mal3nahmen zur bestmdéglichen Absicherung

einbezogen und angeboten werden.

Anderungen im baulichem Umfeld des Tiirsystems sind in der Sicherheitsanalyse zu beriicksichtigen.

Der Errichter einer Turanlage

o st verpflichtet, eine Sicherheitsanalyse (Gefahrenanalyse) durchzufihren und zu

dokumentieren,
(8 2 der 9. GPSGV, in Verb. m. Anh. | der Maschinenrichtlinie).
e hat eine EG-Konformitatserkldrung auszustellen und an der Turanlage die

CE-Kennzeichnung sichtbar anzubringen (8 3 der 9. GPSGV in Verb. m. Anh. Il der Maschinenrichtlinie)

Gefahrenstelle zwischen

HauptschlieRkante und
GegenschlieBkante

Gefahrstelle zwischen
NebenschlieBkante und
Decke

—v
4
StoRgefahr Gefahrenstelle zwischen
<4—— Nebenschliefkante und
— GegenschlieBkante /
Wand
v efahrstelle zwischen
K — NebenschlieRkante und
Stol3gefahr Pl Boden
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U@EZEH TSAL60 NT MM/ JJ )] C€ 230 \/ 50 H7 )

Serien-Nr. ' (
D-71229 Leanberg Nur fur frockene Raume / Dry areas only

300 W

49 (07152/203-0 | K330 o sses0|a|2p | |, l1,23) 13| |, , |2|IP20]-15°Cci50°C
A
Klassifizierung vom Errichter auszufillen:
4. Stelle — Eignung als Brandschutztiir 7. Stelle — Sicherheit am Turflugel, Ausfihrung/Einbau
0 - nicht geeignet als Brandschutztir 0 - keine Sicherheitseinrichtungen
1 - geeignet als Rauchschutztir 1 - mit ausreichend bemessenen Sicherheitsabstéanden
2 - geeignet als Feuerschutztir 2 - mit Schutz gegen das Quetschen, Scheren und Einziehen von Fingern

4 - mit Anwesenheitssensor

Turdaten
ANGEDOISNUMMET .o AUFragSNUMMETr ..o
Objekt Einbauort s
Anschrift

........................................................ Lage im Gebéaude,

Tirnummer, Bezeichnung

Tar- und ANHEDSTYP .. Tarbreite mm
Durchgangshdhe ..., mm Fligelgewicht (gesamt)  ..cccceveeeeiiiiiiiieenen. kg
Offnungswinkel — coovevveeeee e, ° Anzahl Turflugel 0 1-flg, CO 2-flg

Ersteller der Sicherheitsanalyse

Der Ersteller der Sicherheitsanalyse bestétigt, dass alle Gefahrstellen ausreichend abgesichert sind.

Betreiber

NAME e TelefOn e
SralBe TelefaX e
] 7 B © ] ¢ S SRR E-Mail o
Datum e

UNtersChrift ..o

Verantwortlicher Planer, Architekt bzw. Generalunternehmer

NAME s TElefON oo
SHARE e TelefaX oo
| 74 O ] ¢ S E-Mail e
DatuUm
L8]0} (=T 51 ) |

Hersteller des Tursystems im Sinne des GPSG

NAME Telefon
SHABE e TelefaX e
PLZ O e E-Mail o
Datum
UNterschrift ......cceeeiiiiee e
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1 Mechanische Absicherung am Gangfliigel (und Standfliigel sofern vorhanden und automatisiert)

SchlieRfahrt

x

Stol3gefahr [] Sicherheitssensor SchlieRen '  TYP: .ooioveeiiceeeeeeeeeeeeeee e
............... Anzahl Module
Bandgegenseite/Fliigel
Quetschgefahr [] Sicherheitssensor SchlieRen™  siehe oben
HauptschlieRkante
[] (z.B. Niedrigenergieantrieb,
dynamische Kraftbegrenzung bei
................................................ Schlief3zeit groRer ........... S)
Nebenschliekante [[] mechanische Konstruktion ﬁ
sy \@W
o \
§ 8max. N
[] (z.B. Schaltleiste)
Offnungsfahrt -
Sto3gefahr [] Sicherheitssensor Offnen L <
............... Anzahl Module
Bandseite/Flugel
Quetschgefahr [] Sicherheitssensor Offnen siehe oben
[] Sicherheitsabstinde [N
s=500
L] (z.B. Niedrigenergieantrieb,
dynamische Kraftbegrenzung bei
................................................ Schlie3zeit gréRer ........... S)
Einziehgefahr [] Sicherheitsabstande Kleiner 8 mm L Lf LA AL
zwischen Fligel und FulRboden ﬁ |
W
/ -
W
W
N
7t
[ ] Bei Sicherheitsabstanden groRer 8 mm wird vorhandenes Risiko durch
Sicherheitssensoren minimiert
L] e,

lFijr Anlagen, bei denen jeglicher Kontakt mit dem Nutzer inakzeptabel ist, miissen zusatzliche Sicherheitseinrichtungen nach
DIN18650-1:2005-12, 5.7.4 eingebaut werden. Sicherheitssensoren (testbare Anwesenheitssensoren) kénnen an alle Varianten der
Drehtirantriebe Slimdrive EMD und TSA160NT angeschlossen werden.
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zwischen Fliigel und Decke [] Sicherheitsabstande groBer 25 mm ¢
A f
d -
/
v
'/
N

I

[] Bei Abstand kleiner 25 mm und Tirhdhe iber 2 m kann die Gefahr als
Restrisiko betrachtet werden, da eine beabsichtigte Téatigkeit erforderlich

Ist.

L] oo
Schergefahr [] keine Lécher im FuRboden
zwischen Flligel und Fuboden [] Reinstreifmatte kleiner 4 mm mafhn

Y oy Py

[ ] Restrisiko durch Sicherheitssensor minimiert
Schnittgefahr [] Sicherheitsglas (ESG, VSG)

L] e
Stolpergefahr [] keine Hindernisse im Durchgang

2  Elektrische Absicherung

3 Bedienungsfehler

Gefahr durch Bedienungsfehler nicht vorhanden

OO

Bedienung des Programm-
schalters nur fir Berechtigte

4  Bemerkungen

Restrisiken, Sonderfunktionen, Nutzungsanderung, sonstige Vereinbarungen...

......................................................................................................... Beispiele fur Restrisiken:
- Stufen oder Treppen in unmittelbarer Nahe der Tur

- Tiur offnet zu spét bei eingestellter Ansteuerverzégerung

- StolRen gegen die HauptschlieRkante eines sich 6ffnenden
......................................................................................................... oder schlieBenden Turfliigels

- Quetsch-/Schergefahr durch Rollenhebel oder Gestange

Die genannten SchutzmafRnahmen sind ausreichend []
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